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Die GntWicklung der Dandelsflotten.

Biersu 2 Dergleichsfarten.,

&s ijt feit langem Fein Geheimnis mehr, dafy die fran:
30ftfche Handelsflotte im MWetthewerb mit den anderen grofen
feefahrenden Lationen Jahr fiir Jahr tmmer weiter 3uriick-
bleibt, Ulan F¥onnte Oiefe Thatfache fo auffajjen wnd
erflaven, dafy eben Sranfreich mit dem Aufjchwiung anderer
Staaten mit Besug aunf den Schiffsbau nicht gleichen Schritt
su halten vermag, und jchon darin hitte man ein bedent:
liches Symptom 3u erblicen. TIn IWirklichEeit aber [iegt
die Sache noch viel {chlimmer, fo jcdhlimm fogar, dap das
Thema vom Yiedergang Oder Handelsflotte feit etmwa Oret
Tahren in Svanfreich felbft aus den hervorragenden volfs:
wirt{chaftlichen ®Organen nicht verfdhwindet. Und das. will
doch stemlich viel fagen, wenn fogar allgemein wifjenfchaft:
liche Jeit{chriften in Paris die Srage an der Hand der
Statiftif mit etner fo granjamen @ffenheit und Ehrlichfeit
behandeln, als ob es fich nicht um den Schaden des eigenen
Daterlandes, fondern eines verhafiten Ltebenbuhlers handelte,
Atan fann ficher fein, daff die Vetradhtungsweife der Sran-
sofen iiber diefe Derhaltnifie nicht su peffimiftifch ift; Oenn
im allgemeinen neigt das Temperament unjerer Lachbarn
jenfeits der Dogefen wohl eher sur Schonfarberet wnd 3ur
Selbjttaujchung hinfichtlich fchwerer Schaden innerhalb der
Lation. Wir Eunen uns daher ohne Vedenfen der fran:
;0fifchen Angaben bedienen, um eine Schilderung des gegen:
wartigen Standes der franzdfijchen Handelsflotte 3u ent-
werfen und ju jeigen, daff der Riidgang Sranfreichs auf
diefem @Bebiet gegeniiber der fage {amtlicher Staaten Oer
ganzen IDelt einzig dafteht.

Die jweite unferer blagrammatlfd}en @eldmungen ver:
anfchaulicht die Derdanderung in der Brofe der Hamdels:
flotten bei den hauptiachlich in Betvacht Fommenden fee-
fahrenden Lationen der Welt: Wiv {ehen darin die BGrofe
der einzelnen Randelsflotten im Derhdltnis 3u  einander
dardeftellt, wnd swar fehen wir swei [dngliche Rechtecke iiber:
etnander geseichnet, von denen das untere (weifie) die Grofe
der RHandelsflotte im Jahr 1889 und das obere (jchwarse) die
Sunahme bis sum Jahr 1897 darftellt. Die alle anderen
iiberragende erfte Sigur seigt das Folofjale Uebergewicht der
englifchen Handelsflotte, die an Fahl und Raumgehalt der
Schiffe grofer ift, als die Slotten aller anderen Staaten 3u-
fammengenommien. 2An jweiter Stelle ftand 1889 bereits
Deutfchland, an dritter Stelle Sranfreich, an vierter die
Dereinigten Staaten von 2Minerifa; die weitere Reihen:
folge fiir das genannte Jahr wiirde lauten: Spanien,
Stalien, Ylorwegen, Holland, Schweden, Qufland, Dine
marf, Japan.

JIm Jahr 1889, auf das fich blefe Angaben besichen, war
iibrigens der relative Sfillftand in der  Entwicdhing der
franzdfijchen Handelsflotte bereits erfennbar geworden; denn
im Jabhr 1887, aljo nur 3wei Jahre juvor, ftand die
franzdfijche Handelsflotte nody an sweiter Stelle, folgte alfo
an Gréfe unmittelbar Itzmter der  englifchen unb war der
deutichen noch faft um ein Diertel iiberlegen.  Fwei Jahre
geniigten, um diefes Derhaltnis swijchen Deutjchland und
Sranfreich umzufehren.

Wir wollen mun an der Hand des Diagramms die Ent:
widlung der einelnen Handelsflotten feit dem Sahr 1889
bis sum Jahr 1897 betrachten.

Siir England jtellt {ich eine gewaltige Sunahme heraus,
dte wiederum die Junahme aller iibrigen Handelsflotten der
Welt iiberfteigt. Aber im Derhdltnis fteht das Wachstun
der englifchen Slotte doch nicht mehr an erjter Stelle; denn
wir {ehen bet den anderen Staaten, dafy das die Junahme
der Handelsflotte darftellende jchwarze Rechted den unteren

weifien Raum an Grofje iibertrifft oder dejjen Grdfe bodw faft
gleichfommt, wdhrend bei England die Sunahme nur etwa
ein Drittel der Gefamtheit ausmacht.

Die drei Staaten, bei denen {ich die Handelsflotte in
dent acht Jahren von 1839—1897 mehr als verdoppelt
hat, find Danemark, YWorwegen wnd Japan. Am
erftaunlichften ift der Sort{chritt der japanifchen Handels:
flotte, die fich in Otefen Jahren mnahesu vervierfacht Rhat,
indem ithre Grofe von 147 Schiffen mit 76 412 Tonnen
Rauwmgehalt auf 334 Schiffe mit 282 908 Tonnen ftieg.
€ dhnlicher Sort{chritt ift Dei Feinem anderen Lande der
Welt su finden, obgleich die Junahme in Danemarf und
in Worwegen ebenfalls als rvedht ftattlich 3u beseichnen ift.

Llaheszu verdoppelt haben fjich die Handelsflotten von
Rufiland, Schweden,  Holland wund Deutfchland, - jedoch
hat diefe Thatjache bei Deutjchland am meiften 31 bedenuten,
weil die Handelsflotte unferes Daterlandes eben jchon 1889
die jweitgrdfite der Welt war und 3. B. die ruffijche
Handelsflotte um das Sechsfache iiberragte. So hat deinit
auch die Funahme der deutjchen Handelsflotte Odie' der
rufjifchen um faft das Dierfache gefchlagen.

Stalien und Spanien haben immerhin noch einen gans
anfehnlichen Sort{chritt 3u verseichnen, da die Junahme ihrer
Handelsflotten bet Jtalien etrwa 40 Prozent und bet Spanien
etwa 25 Prozent erreicht.

Gang auferhalb diefes Auf{chwoungs jteht Slanheub,
deffen Randelsflotte nach den Berechnungen des Bureau
Déritas der framzdfifchen Schiffsbaugefellichaft noch etiten
Eleinen Suwachs aufweift, wdhrend fie nach der ftaatlichen
franzdjijchen Folljtatiftif jogar suriikgegangen ift. Aach der
erfteren Verechnung hatte die franzdfifche Handelsflotte
jenen acht Jahren allerdings eine Sunahme 3u verseichnen,
aber was filr eine? E€eine Dermehrung der Slotte von484990
auf 501 792 Tonnen, alfo, um etwa 32 v. H.! Das
Bureau Déritas {cheint aber mit Otefer Berechnung noch
fehr optumiftifch gewefen 3u fein; denn die franzdfijche Foll:
ftatijtif findet iiberhaupt feine Junabhme der Handelsflotte,
dafiir aber gar eine Abnahme, jo dafi bet einer diefer Be-
rechnung entfprechenden Feichnung nicht mur iiberhaupt fein
{chwarses Rechted aufgefefst fein, fondern fogar von den
unteren weifien etwas fehlen wiirde.

Wir wollen uns hter nicht mit der {chwierigen Unter-
fuchung befaffen, worin der Grund fiir diefes gany unge:
wdhnliche Suriictbleiben der franzdfifchen Handelsflotte in
der Entwidlung des Welthandels su fuchen wdre. Dor
etwa 3wet Jahren fam Charles Rour auf diefe Thatfadhe
su fprechen und wies dabet auf die gansliche Unfdhigfeit
der framzdfifchen Schiffswerften hin, Unfdhigfeit vielleicht
nicht in qualitativem, aber in quantitativem Stine.  Greifen
wir aus der jiingjten Dergangenheit das Jahr 1895 heraus,
weil uns die Fahlen fiir diefes Jahr gerade zur Hand
find, fo bauten damals die franzdfijchen Werften Schiffe
mit einem Raumgehalt von nur 35 824 Tonnen, mwovon
nur 14000 Tomnen auf Dampfer Famen; die Dereinigten
Staaten von Amerifa baten gleichseitia beinahe 85,000
@onnen, Deutichland (01400 und England 139 540.
Srvanfreich ftand alfo an vierter Stelle wnd blieb Rinter
Deutjchland um 100 Prozent und hinter England um iiber
3000 Projent suriicE! Den Grund, weshalb die franzdfijchen
Werften vom Ausland nicht mit Auftragen bedacht werden
und hinter dem Wettbewerb von England und Deutfchland
vollfommen suriicftreten miifjenn, fah Roux darin, daf die
franzdfijchen Bauplage viel 3u teuer und su langjam arbeiten
und niemals Schiffe auf Dorrat bauen, o daf fich, auch
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niemals ein Alarft von fertigen Schiffen
heranbilden fann.

Siir den allgemeinen Emdrud fdunen
diefe Thatfachen iiber und iiber geniigen,,
aber es ift doch intereffant, die Derhdlt:
niffe noch ein wenig mehr ins einzelne 3u
verfolgen. Watiiclich mufy fich die 2Ab:
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englifche als franzdfifche Schiffe, wenigftens
wenn man den Raummgehalt der Schiffe
als mafigebend fiir ihre Vedeutung an-
fieht, denn Oder englifche Anteil an der
Schiffsbewegung  betragt 441/2 Prosent,
der franzdfifche mur etwas itber 30 Projent.
Was den Bejtand der franzdfifchen Slotte
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nahme der franzdfifchen Handelsilotte anch
tn dem Teil der Statiftit ausdriicken, den
man als die 2Angaben der |, Schiffs:
bewegung der franzdfifchen HQafen” be-
setchnet, darunter ift der Tommengehalt
der ansgehenden und eingehenden Schiffe

im befonderen angeht, fo ift es auf:
fallend, dafy tm Gegenfal zu den Der:
haltniffen faft aller anderen feefahrenden
Staaten dte Segelflotte einen  befjeren
Sortjchritt zeigt als die Dampferflotte.
Aehnliches ift bei dem franzdfifchen Schiffs-

su verjtehen. Diefe Schiffsbeweging hatte
i den franzdfifjchen Hdfen von 1891 bis
1897 allerdings eine Funahme aufju-
weifen, und jwar von [38 000 Tonnen.

Sehen wir nun, wie es damit bei den
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bau feftsuftellen; dte Fahl und Grofe der
in Sranfreich gebauten Segeljchiffe ift bes
friedigender als die Oder Dampfer, bei
derten die Ulehrzahl aus gans Eleinen
Schiffen ohne Handelswert befteht.

ka-Linie:

b5t § M

anderen Staaten beftellt war: in Brof: Wew Yok Wie fteht es nun endlich mit der
britamnien betrug die Junahme mehr als m Dertretung der fransdfijchen Handelsflotte
1 11/2 Aillionen Tonnen, in Holland iiber auf dem eltmeer? 2Als ndachitliegend
11 NUllionen, in den Dereinigten Staaten Gfu"”k"wsj'ﬁ% fet zuerft der Utlantijche M3ean ins Auge
iitber 6 lillionen, in Belgien iiber 21/ lomp " 1 Ty 115 39 ;M gefafit, wo der Schiffsverfehr mit dem
Alillionen, in Stalien fajt ebenfo viel, in N ’-"'7512;‘;"”’5" &t grofjen Gegenitber Europas, dem amert
Deutichland fajt 2 Ulillionen u. {. w. S @ Eanifchen Seftland, in §rage Fommt. Blicken
Wenn man f{ich die Schiffsbewegung in ATk wir einmal auf Wordamerifa: mit
den franzdfijchen Hdfen genauer anjieht, L Hanada, wo fo viele Sranzofen wohnen,
jo wird das BVild fiir Sranfreich felbit 3anwicrfahvtezt;ny:§tiii$cn Guropa und und wo Sranfreich ein hiftorijches Interefje

noch viel ungiinftiger. Der fransdfijche
Anteil an der in den franzdfifchen Hdfen
ftattfindenden Schiffahrt hat fich von 1891
bis 1897 um 23] 000 Tomnen pver:-
mindert, der auslandifche Mnteil um rund 368 900 Tonnen
vermehrt, die Swiahme der Schiffsbewegung it aljo nicht
eine Solge der Junahme der fransdjifchen Schijfahrt, jondern
der auslandifchen Schiffahrt, und der Unfichwung it der
Abnahnie der franszdfijchen Handelsflotte 3um Trofy erfolat.
3n den Hdfen Sranfreichs verfehren jeft bereits viel mehr

Dergleidysfarte der Gefchwindigleit der deutfchen,
englifchen und franzdfijchen ginten mit Angabe der
Sahrtdauer ihrer {dhnelljten Dampfer.

befigt, hat es Feimerlet eigene Schiffs-
verbindung. &benfo fehlen regelmagige
Derbindungen ganslich mit den grofjen
BHafen der Dereinigten Staaten, mit Bojton,
Philadelphia, Baltimore u. . w. Wadh Lew-Norf gehen

einige unregelmafige Dampfer von Alarfeille umd
Bordeaur und als einziger regelmafiger Derfehr die
Dampfer der Compagnic Générale Transatlantique:
fe RQavre — ew-QNorf. Auch hier ift aber ein

Wettbewerb  mit den Dampferlinien anderer Llationen fo
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Dic Entwictlung der Handelsflotten nach der Fahl der Schiffe und Tounen jeit dem Jahre 1889.
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aut wie ausgefcdhloffen. Wir wollen nicht an die furchts
baren Ungliidsfalle erinnern, die einige Schiffe gerade diefer
Gefelljchaft — man denfe an die ,Bourgogne” — betroffen
haben, und an Oden dabei hervorgetretenen AUlangel an
moralifcher Jucht bet der Vefafung; wir wollen vielmehr
nur mit technijchen Thatfachen rvechnen, die ein 3weites
Diagramm treffend veranjchaulicht,

Wir fehen in unfrer erften Dergleichstarte (S. 757) in vier
Bildern iibereinander die europdifche Weftkiifte und die
nordamerifanifche Oijttiifte gegeniibergeftellt und darin die
Gefchwindigeit des Schiffsverfehrs swifchen Europa und
Amerifa nach den verfchiedenen groffen Dampferlinien eins
gezeichnet.

An der Spike fteht der Worddeutiche £Lloyd, defjen
fchnellfter Dampfer ,Kaifer Wilhelm” die Sahrt swifchen
Cherbourg und Lew-Norf in 5 Tagen 22 Stunden 27 2ti-
nuten suriictlegte.

Damn folgt die englifche Cunardlinie, deren Dampfer
,Sucania” swifchen Siverpool und Lew-Norf in 6 Tagen
4 Stunden 34 Utinuten fuhr.

Drittens ift die Amerifalinie zu erwdhnen, deren befter,
durch den Dampfer ,St. Paul” gefchaffener Reford
swifchen Wew-Norf und Southampton 6 Tage 17 Stunden
8 Utinuten betrug.

Und nun Fommt endlich die fransdfijche Compagnie
Générale Transatlantique, deren fchnelljte Sahrt 3wifchen
Lew-Norf und le Ravre durch die ,Touraine” in 7 Tagen
11 Stunden 39 Alinuten gemacht wurde.

Was Wunder, daff dte deutfchen Dampfer, die in
Cherbourg anlegen, auch von Sranfreich aus lieber
benut werden als dte framzdjijchen. Und man follte
doch meinen, daf bei der Kiiftenlage der franzdjifchen Hiifte
su den Dereinigten Staaten ein reger Dampferverfehr fich
hatte herausbilden miifjen. Dazu fommt noch, daf Ote
fran3dfijche transatlantifche ®efellfchaft von feiten des
Staates eine jahrliche Unterftiifung von faft 52 Ufillion
erhdlt und aufierdem noch eine Pramie auf die hochite su
ersielende Gefchwindigleit, nnd doch ift fie von den englifchen
und deutichen Gefelljchaften vdllig itberfliigelt.

Don dem Derfehr mit dem iibrigen Amerifa braucht
man faum 3u fprechen.

Zur noch eins -fet als befonders charafteriftijch her-
vorgehoben, weil es von einem Sranzofen felbjt vermerft
wird, Als Deutfchland Befiy von Kiaut{chau nahm, wurde
fofort eine regelmifige Dampferverbindung sweimal monat-
lich swifchen der neuen Kolonie und Schanghat eingerichtet.
3n der franzdfijchen Befifung Kwang-tichan-wan i Siid-
china, von Oderen &rwerbung fo viel Wefens gemacht
wurde, ift bisher noch nicht ein einziges franzéfijches Handels-
{chiff gelandet!

Lach allen diefen Dorgdngen gewinnt es angefichts der
umftehenden Ueberfichtsfarten, die ja die Entwidlung der
verjchiedenen Randelsflotten im lefjten Jahrzehnt aufs deut-
lichfte veranfchaulichen, den Anfchein, daff Sranfreich trof
feines ungeheuren folonialen Befises in allen Erdteilen, fiir
den es mehr Geld ausgiebt als irgend eine andere Grofmacht
fiir ihre Kolonien, von der grofien Entwicdlung des Welt
handels fchlechterdings 3ur Feit jo gut wie ausgefchlofjen ijt.

Dr. Ernft Tieffen.

Jtummer 19.

Pflege des WeinTtocks.

Wiaikhrend in Weinbau treibenden Gegenden die Lehrem vom
der Behandlung des Weinftocs gewifjermafen zum Eigentum
der Bevoslferung geworden {ind, findet man anderorts oft fo wenig
Derftdndnis fiiv feine Pilege, daff man mandymal ftaunen muf;,
wie der Wein trof aller Niifhandlung nody fdhig ift, in ledlidy
gtinftigen. Jahren reife Trauben ju bringen. So grof ift oft ote
Dermilderung der Stoe, daf man in Fweifel geraten Fann, ob
fte des Saubertrags oder der Sriidyte wegen gehalten werden. Und
doch ift der Weinjto nidht allein eine der eintrdglichften Objtarten
auch im Edlteren Klima, fondern audy eine von denen, die fich letcht
behandeln laffen und nicht viel Anfpriiche madyen. Nian mufy bei
feiner Pflege nur mwiffen, was man will, und muff vor allem
darauf fehen, dafi alfe Arbeiten pinftlidy gemacht werden, da der
Friftige Wudys des Weinftocks jede Derjdumnis ftarf fiihlen lift.

Die Pilege des WeinftocEs befteht nun hauptfdcdlid)y, wenn wir
vor der Dorbereitung und Diingung des Bodens abfehen, im Schnitt.
Der Scnitt foll nidyt allein die Frudytbarfeit regeln — die nddijt-
jdhrige vorbereiten, er foll aud) die Entwicklung der Trauben, ihre
Siifie begiinjtigen, foll ferner reifes Holz fdaffen — odies Fann er
nur, wenn er 3ju verjhiedenen Feiten ausgefithrt wird., — Der
erfte Schuitt und, wenn wir wollen, der Hauptidhnitt findet im
BHerbft mnady dem Blattfall ftatt. Er interefjiert uns augen-
blicklidy nicht — dafiir aber find uns die wverfdyiedenen Phafent
des Sommer{dnittes defto widtiger; denn ihnen allein ift es 3u
verdanfen, wenn der Herbjtidnitt ridhtig ausgefithrt werden Fann.

Der Sommer{dynitt foll: 1. das iiberfliiffige Triebwerk entfernci.
Was ift dberflitffig? o aus einer Knofpe im Srithjahr zwet
@riebe hervorgewadyfen find, ift ciner iiberfliiffta. ~ Gefchieht die
Entfernung zeitig — ftets der {dhwddere; findet fie fpdter ftatt
— dann wird man den ftehen laffen, der die beften Gejdeine —
technifcher Ausdruck fiir Blitten — befigt.  Ueberfliffig {ind ferner
fdwache Triebe, dte iiber ftirferen f{tehen, iiberfliifjia Triebe,
wenn fie in geringeren Entfernungen voneinander fidy befinden
und ihre Bldtter fid) gegenfeitia den Platy an der Sonne fireitig
madern;

2. foll der Sommer{dnitt die Entwidlung der Gefdheine bes
glinftigen. @ thut dies, fobald mwir hinter dem zweiten Vlatt
nady dem lesten efdiein den Trieb Fappen. e frither dies
gefdyieht, defto vorteilhafter ijt es, denm defto wentger Saft faun
von der Spise jum Schaden der Gefdeine verarbeitet werden;

3. foll der Sommer{dynittdie Entwicklung der Knofpen begiinjtigen
und reifes Holz fdaffen. Deswegen muf er ein ungehindertes
Wad)stum alfer der Triebe, die Feine Gefcheine haben, vermeiden,
indem er diefe hinter dem zehuten bis 3wolften Blatt Fopft. Der Saft
ftrémt dann suriick, die unteren AUugen werden gefrdftigt;

4. hat der Sommerfdhnitt den Geiz im Faun ju halten. Als Beiz
bejeicdhnet man tedynifd) alle Triebe, die im Sommer aus den BVlatts
winfeln hervormachfen. Diefe Fonnen ein ungebundenes Wad)s-
tum annehmen und fo Fraftig werden, daf man in der Stdrfe
®eiz und Haupttrieb Faum 3zu unter{cheiden vermag, rufen dann
jenen IWirrwarr von Trieben umd Bldttern hervor, der den
@rauben jeden Sonnenftrahl nimmt, thnen aber auch die Wahrung
nur Fdrglid)y suffiefen [ift. Der Geiz foll am Weinftoct nie folche
Dimenfionen annehmen. Er mufy durd) den Sdnitt gany Fur
gehalten werden und ift hinter dem sweitent VBlatt su fopfen; sum
erftenmal, sum jweitenmal — er treibt wieder aus, lift der
Schnitt ihm nur ein Blatt vom neuen Austrieb — und fo wird forts
gefahren. 2Auf diefe Weife madyt der Sdnitt aus dem Rduber
einen Erndhrer; denn die mwenigen, aber jungen Bldtter des
Geizes aeben jest die vermitteift ihres Glorophylls umgearbeiteten
Stoffe an die Tramben ab und Eémuen in Feiten der 2lot von
bejonderer Widytigeit jein.

Und diefe Fommen oft rafcher, als man denft, denn mit
unheimlicher Schrielle arbeiten fleine Sdymaroferpflangen, Furs-
weg Pilze g:nannt.  In wenigen Tagent vermdgen edyter umd
faljcher Nieltan die Ernte des Weinjtods in Frage 3u ftellen,
wenn nicht rechtseitig voraebenat und entgegen gearbeitet wird.
Der faljdhe Nieltau, Peronospora viticola, ftellt fidy oft fdon
Anfang Jult ein. Nian findet befonders auf der Unterfeite
in den ervenwinfeln weifie Slecfe, die fidy fdmell vergréfern
und odas Blatt braunfleckig machen. Die Beerenr befommen
blaue Slecken, {drumpfen am Stiel jufammen umd werden
ungeniefibar.



